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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Strande plant die Weiterentwicklung des Ortskernes im Rahmen eines
Ortsentwicklungskonzeptes. Die verkehrliche Betrachtung und Beurteilung stellt dabei einen wichtigen
Baustein dar.

Mit der Bilker Huk, dem Bllker Leuchtturm und der Gastronomie besteht nordostlich des
Gemeindekerns ein attraktives Ausflugsziel flr Tagestouristen. Die einzige Anbindung an die Biilker
Huk besteht durch das innergemeindliche Streckennetz von Strande, wodurch dieses insbesondere an
Wochenendtagen im Sommer durch den Tourismusverkehr gepragt wird. Fiir die Strander Bewohner
stellen diese Verkehre eine deutliche Belastung dar, so dass sie eine Verringerung der
Tourismusverkehre im Streckennetz wiinschen.

Zusatzlich wird der GroRparkplatz im Zuge der Strandstrafie fir den ruhenden Verkehr nur
unzureichend angenommen. An Wochenendtagen mit gutem Wetter kommt es daher vermehrt zu
parkenden Fahrzeugen im innergemeindlichen StralRennetz sowie zu Parksuchverkehr. Auch hier wird
von den Bewohnern eine Entlastung in den WohnstraRen gewtinscht.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes wird das vorhandene Streckennetz untersucht und MaRBnahmen
zur Mangelbeseitigung dargestellt. Zur Vermeidung von Tourismusverkehr mit Kraftfahrzeugen
werden verschiedene Szenarien beschrieben, die allesamt auf eine Verkehrsmengenreduzierung in der
Gemeinde abzielen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt das Planungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz und die Zahlstellen
der erfolgten Verkehrserhebung in der Gemeinde Strande.
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(c) 2018 Open Database License (ODbL)

Bild 1.1: Ubersichtslageplan

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die am
hochsten belastete Stunde wird in Anlehnung an die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV)
des Handbuchs fiir die Bemessung von Strafsenverkehrs, HBS 2015 [1] bestimmt, um eine Einordnung
der Verkehrsmenge zu erhalten. Zudem wird der Tagesverkehr beider Erhebungstage berechnet.

In Abstimmung mit der Gemeinde werden verschiedene Szenarien zur Verringerung des ortsfremden
Tourismusverkehres und somit auch zur Verringerung des ruhenden Verkehres in den Wohnstraf3en
der Gemeinde entwickelt. AuRerdem werden weitere Defizite im Streckennetz der Gemeinde erfasst
und beurteilt, deren Beseitigung der allgemeinen Verkehrssicherheit dienen.
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2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 11.07.2019 sowie
am Samstag, den 13.07.2019 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an verschiedenen Knotenpunkten im Gemeindegebiet von Strande gemal} den
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [2] durchgefihrt. Als Zeitraum der
Verkehrserhebung wurde die nachmittdgliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr
bericksichtigt.

Die Zahltage lagen innerhalb der Schulferien von Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen,
Sachsen-Anhalt und weiteren Bundeslandern. Etwa 50 % der Bevdlkerung hatten zu diesem Zeitpunkt
Schulferien. Die Erhebungstage innerhalb der Schulferien wurden gewahlt, um der touristischen
Bedeutung der Gemeinde gerecht zu werden, mit der Zielsetzung moglichst Spitzenverkehre zu
erfassen. Dieses ist aufgrund der wechselhaften Witterungsbedingungen nicht gelungen, da kein
ausgepragtes Strandwetter vorlag.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden in Anlage 1.1 und Anlage 1.2 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/4h) und dem davon anteiligen absoluten Schwerverkehr Giber 3,5 t (SV/4h) dargestellt.

2.2 Bemessungsverkehrsstérken

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann bei einer
Verkehrserhebung an einem Normalwerktag die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages
hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit
herangezogen werden. Da die Verkehrserhebung in der Gemeinde Strande innerhalb der Schulferien
und somit nicht an einem Normalwerktag durchgefiihrt wurde, ist eine Bestimmung der gemal}
Regelwerk hergeleiteten Bemessungsverkehrsstarke nicht moéglich. Um die GroRenordnung der
Verkehrsbelastung einschdtzen zu kdnnen, werden die Spitzenstunden der Verkehrserhebungen
dennoch dargestellt. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt am Donnerstag zwischen 17.30 und 18.30
Uhr. Am Samstag variiert die Spitzenstunde zwischen den einzelnen Knotenpunkten, so dass hier die
unterschiedlichen Spitzenstundenuhrzeiten aufgezeigt werden.

Die Verkehrsstarken der Spitzenstunden werden in Anlage 1.3 fiir Donnerstag und Anlage 1.4 fir
Samstag aufgezeigt.

Uber die Auswertung jeweils eines Querschnittes iiber 24 Stunden werden fiir beide Erhebungstage
die Tagesverkehrsstarken in Kfz/24h bestimmt. Der Umrechnungsfaktor des 4-stiindigen
Erhebungszeitraumes auf den Tagesverkehr betragt fiir den 11.07.2019 (Donnerstag) 3,45 und fiir den
13.07.2019 (Samstag) 3,12. Die grafische Darstellung der Tagesverkehrsstarken erfolgt in Anlage 1.5
fiir Donnerstag und in Anlage 1.6 fiir Samstag.
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Im Folgenden werden die Tagesganglinien der StrandstrafSe 6stlich der Zufahrt zum GroRparkplatz

dargestellt.

Tagesganglinie (alleKfz, Querschnittund richtungsgetrennt)
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Bild 2.1: Tagesganglinie - Donnerstag 11.07.2019
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Bild 2.2: Tagesganglinie - Samstag 13.07.2019
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3 Vergleich Verkehrsaufkommen 2001 - 2019

Fir die Betrachtung der verkehrlichen Situation wurden im Juli 2019 die Verkehrsstarken im
Gemeindegebiet erhoben. Im Rahmen der Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung [3] wurde im
Jahr 2001 ebenfalls eine Verkehrserhebung durchgefiihrt, so dass die Verkehrszahlen im Folgenden
gegenibergestellt werden kdnnen. Dies gibt Aufschluss tber die Veranderungen der Verkehrsmengen
in den vergangenen etwa 20 Jahren.

Tabelle 3.1: Vergleich Verkehrserhebungen 2001 und 2019

Vergleich Verkehrszdhlung 2001 und 2019
auBerhalb der Ferien innerhalb der Ferien
So. 13.05.2001 Do., 17.05.2001 Do., 11.07.2019 Sa., 13.07.2019
heiter bis wolkig
bewdlkt, teilw. . . .
) o (frithen Abend .w 1w heiter bis wolkig,
sonnig, 20°C . leichter Regen, .
Gewitterschauer), 21°C
19°C
17°C
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Danischenhagener Strafle (zw. K 16 und
3.495 2.460 2.400 2.600
Bernstorffweg)
Danischenhagener Stralle (zw. Bernstorffweg und
3.360 2.240 2.200 2.500
DorfstraRe)
Dénischenh . Dorf
?nlsc enhagener Strale (zw. DorfstraRRe und 2130 1.425 1.000 1.400
Bulker Weg)
Strandstrale (zw. K 16 und Zufahrt Parkplatz P1) 4,755 2.640 2.300 2.700
StrandstraRe (zw. Zufahrt P 1 und Gorch-Fock-
4.140 2.310 1.900 2.200
StraRe)
Dorf: . h-Fock-
StrandstraRe / DorfstraRe (zw. Gorch-Fock-StraRe 3.135 1755 1.400 1.700
und Klaus-Groth-StraRRe)
DorfstraBe (zw. Danischenhagener StraRRe und 1.410 870 800 800
Klaus-Groth-StraRRe)
KIﬁL{s—Groth—StraBe / Bulker Weg (bis 1650 870 200 800
Danischenhagener Strale)
Bulker Weg 2.670 1.290 1.300 1.800
Bernstorffweg 390 330 300 250
Gorch-Fock-Stralle 390 270 300 400

Die Verkehrsmengen der erhobenen Donnerstage mit durchschnittlichen Wetterverhaltnissen zeigen
in den Jahren 2001 und 2019 eine deutliche Gleichheit, wobei die Verkehrsmengen im Jahr 2019 leicht
niedriger ausfallen, dies ist auf den Erhebungstag in den Ferien ohne Tagestouristen zuriickzufihren.
An dem heiteren bis wolkigen Samstag in Juli 2019 wurden geringfligig erhohte Verkehrsstarken
festgestellt, als am vorangegangenen Donnerstag. Dies ist offensichtlich auf die Tagestouristen
zurickzufihren. Am Sonntag im Mai 2001 sind die Verkehrsmengen signifikant hoher als an den
weiteren hier dargestellten Erhebungstagen. Es zeigt sich somit, dass das Verkehrsaufkommen der
Gemeinde Strande entscheidend durch Tagestouristen geprdgt ist und somit stark von den
Wetterverhaltnissen und dem Wochentag abhangt.

Diese Erkenntnis ist ebenfalls aus den weiteren Verkehrserhebungen der Verkehrswege- und
Verkehrsstrukturplanung, 2003 [3] zu erlangen. Hier waren die Verkehrsstarken an einem sonnigen
Sonntag im Mai (20°C) auRerhalb der Ferienzeit fast genauso hoch, wie an einem heilRen Tag Ende
August (28°C) innerhalb der Ferienzeit von Schleswig-Holstein (19.07.-01.09.2001). Eine direkte
Abhangigkeit der Ferienzeit kann somit nicht nachgewiesen werden.
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Da sich die Grundbelastungen der Tage mit wechselhafter Witterung im Zeitraum von 2001 bis 2019
nur unwesentlich unterscheiden, ist davon auszugehen, dass auch im Jahr 2019 und dartber hinaus
die gleichen deutlichen Verkehrssteigerungen zu sonnigen Sonntagen mit teilweise einer
Verdoppelung der Verkehrsstarken bestehen.

Die Aussagen aus der Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung 2003 [3] haben aus diesem Grund
auch heute noch Bestand und kénnen bei Bedarf als Bemessungsgrundlagen mit herangezogen
werden.
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4 Allgemeine verkehrliche Mafinahmen

Abgesehen von dem Hauptziel der Vermeidung von Tourismusverkehr mit Kraftfahrzeugen im
Gemeindegebiet wird das Streckennetz hinsichtlich bestehender Defizite tGberpriift. Die Mallnahmen
zur Beseitigung der Defizite zielen in erster Linie auf die Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie der
Aufenthaltsqualitat ab.

Das Ingenieurbliro Haase und Reimer Ingenieure GbR erarbeitete im Jahr 2003 das umfassende
Verkehrskonzept Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung [3] flir das Gemeindegebiet von
Strande. Die dort aufgefiihrten Defizite sind tGiberwiegend auch heute noch vorhanden. Im Folgenden
werden die pragnantesten Defizite und MalRnahmen nochmals erldutert, die auch durch die
Umsetzung einer der in Abschnitt 5 und 6 beschriebenen Szenarien nicht gelost werden kénnen
sondern fir sich alleine stehen.

Dariber hinaus haben auch die hier nicht benannten MaRnahmen aus der Verkehrswege- und
Verkehrsstrukturplanung [3] weiterhin Bestand.

Knotenpunkte

1. ,Der weitrdumige Ausbau des Knotenpunktes Ddnischenhagener Strafse / Bernstorffweg
entspricht nicht dem zugedachten Charakter einer Kreuzung von 2 GemeindestrafSen innerhalb
einer Tempo-30-Zone. Des Weiteren fiihren die aufgestellten Betonringe fiir die Linksabbieger
eine undurchsichtige Situation dar. Die "Rechts vor Links" Vorfahrtregelung wird nicht
mittelbar fiir den Kraftfahrer deutlich.”

Beurteilung: Die groRzligige Gestaltung der Eckausrundungen der Einmiindung fiihrt zu einer
Uberdimensionierung, die die Rechts-vor-Links Regelung schwer erahnen l4sst. Die Einrichtung
des Fahrbahnteilers als Ersatz der Betonringe kann mit der Gliederung der undefinierten Flache
die Situation und die Uberquerbarkeit fiir FuRginger verbessern. Sie stellt dennoch keine
Eindeutigkeit der Vorfahrtregelung dar, denn Tropfen als Fahrbahnteiler finden Gblicherweise
in vorfahrtrechtlich untergeordneten Stralen Anwendung. Hier wird ein Rickbau des
Einmindungstrichters empfohlen.

2. ,Die Kreuzung Ddnischenhagener Straf3e / DorfstrafSe ist ebenfalls (iberdimensioniert. Hier wird
die Vorfahrtregelung durch die vorhandenen Verkehrsinsel nicht deutlich”

Beurteilung: Auch an diesem Knotenpunkt entspricht die Gestaltung mit Dreiecksinsel und
Tropfen nicht der mit Rechts-vor-Links-Regelung gleichberechtigten Vorfahrtregelung der
beteiligten StraBendste, wie in Tempo-30-Zonen (blich. Ein Rickbau des Knotenpunktes zu
einer kompakten Gestalt durch Reduzierung der Eckausrundungen ist hier zu empfehlen.
Alternativ kann unter Nutzung der Eckausrundung der Dreiecksinsel eine Verkehrslenkung in
die Dorfstrafie unterstiitz und die 6stliche Dédnischenhagener Straf3e an diese neue abgekropft
werden. Verkehre zu der Biilker Huk wiirden dann als untergeordneter Linksabbiegestrom
auftreten. Ungeklart sind in dieser Variante bis dato die GrundstiickserschlieBung der
Nachbargrundstiicke und die moglichen Formen der FuRgangerfiihrung, die eine Detailplanung
bendtigen.
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Bild 4.1: Knotenpunkt Ddnischenhagener Str. / DorfstrafSe (Blickrichtung Norden)

StralRen

3.

LAuf der siidlichen ortszufiihrenden StrandstrafSe ist zur Verdeutlichung der Tempo-30-Zone im
Ortsbereich keine bauliche MafSnahme vorhanden.

Beurteilung: Eine deutlichere MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung als die beiden
Baumgitter ware an dieser Stelle wiinschenswert und sollte insbesondere die Einfahrt zum
GroRparkplatz hervorheben. Eine Einengung der Fahrbahn auf dem ortseinwarts fihrenden
Fahrstreifen direkt 6stlich der Einfahrt zum GroRparkplatz kann den Eindruck erwecken, das
eine Durchfahrt durch die Gemeinde nicht gewtlinscht ist und gleichzeitig die Einfahrt des
Parkplatzes verdeutlichen.

Barrierefreiheit

4.

5.

6.

,Kurvenférmige Bushaltestellen auf dem ZOB erschweren das Ein- und Aussteigen bei
Gelenkwagen- und Niederflurbussen, da der Wagen zum weit vom Bordstein absteht”

Beurteilung: GemadR dem Personenbeférderungsgesetz PBefG [4] Stand 2019, ist eine
vollstindige Barrierefreiheit des OPNV bis zum 01.01.2022 vorgesehen. Hierzu gehoért
ebenfalls eine barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen.

,Fehlende Bordsteinabsenkungen zwischen Warteinseln und Hafenseite.”

Beurteilung: Hier sollten differenziere Bordhéhen von 0 cm fiir Rollatoren/Rollstiihle und 6 cm
fir Sehbehinderte vorgesehen werden.

,Schlechter Zustand fast aller Knotenpunkte/Gehwege fiir die Querung/Benutzung mittels
Rollstuhl, Rollator und fiir schwer gehbehinderte Menschen sowie Sehbehinderte.”

Beurteilung: Bei jeder Sanierungs- und InstandsetzungsmaRnahme im Strallennetz sollten die
Belange der mobilitdatseingeschrankten Personen beachtet werden und MaRRnahmen
entsprechend dem aktuellen Stand der Technik vorgenommen werden. Dies gilt ebenfalls fir
die Einrichtung behindertengerechter Parkplatze.

Ortsentwicklungskonzept Strande - integriertes Verkehrskonzept

www.@.sh



4 Allgemeine verkehrliche MafSnahmen Seite 12

FuRBldufige Verbindung GroRparkplatz zum Strand

Zusatzlich zu den MaRBnahmen aus dem Verkehrskonzept Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung
[3] wird weiterhin empfohlen die fuBlaufige Anbindung zwischen dem GroRparkplatz an der
Strandstrafie und dem Strand- / Promenadenbereich zu starken.

Derzeit besteht eine fulllaufige Verbindung lber die Strandstrafie, an der die straBenbegleitenden
Gehwege nicht durchgangig den Anforderungen der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt
2006 [5] entsprechen und deren Aufenthaltsqualitat sehr gering ist.

Die alternative und bevorzugt genutzte fuBldufige Anbindung verlduft dagegen sidlich der
StrandstrafSe entlang des Yachthafens. Diese Verbindung sollte deutlich gestarkt und hervorgehoben
werden. Die Einrichtung kurzweiliger Informationen, Attraktionen oder Verweilpunkte steigert die
Aufenthaltsqualitdt und ladt zum Flanieren ein. Die Abwechslung entlang des Weges verkiirzt die
empfundene Zeit fir die Wegstrecke zwischen GroRparkplatz und Strandbereich, so dass damit die
Akzeptanz zur Nutzung des GroBparkplatzes gesteigert werden kann. Um eine ganzliche Durchbindung
zum Strand zu erreichen ist die Erweiterung (ggf. mit Ausbau) des vorhandenen Steges siidlich der
Touristeninformation und des Fischimbiss notwendig. Als Vorbild kann hier das nordliche
Schwentineufer der Stadt Kiel dienen, welches Uber eine Steganlage den Fahranleger mit der Mensa
der Fachhochschule und der benachbarten Klinik verknipft.

©Google Earth

Bild 4.2: Beispiel — Steganlage am nérdlichen Schwentineufer, Stadt Kiel
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5 Biilker Huk - Szenarien

Zur Entlastung der verkehrlichen Situation im Gemeindegebiet von Strande werden drei mogliche
Szenarien entwickelt. Die Szenarien zielen darauf ab, den Tourismusverkehr im innergemeindlichen
Bereich zu verringern bzw. zu vermeiden.

Eine Neugliederung bzw. Regelung des ruhenden Verkehres wird unabhangig von den Szenarien Bilker
Huk in Abschnitt 6 betrachtet.

Im Folgenden werden die Szenarien erldautert und in Abschnitt 5.4 gegenilibergestellt und bewertet.

5.1 Biilker Huk Szenario 1: Vollistéindige Sperrung Biilker Weg

Das erste Szenario beschreibt die Maximalvariante zur Vermeidung von touristischen
Durchgangsverkehren zu der Biilker Huk durch die Ortslage. Der Ostliche Abschnitt des Biilker Weges
wird fur den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr (ausgenommen Lieferverkehr, Ver- und Entsorgung,
Ferienhausgaste) ganzlich gesperrt. Hiervon ist ebenfalls der Parkplatz ,Surfstrand” betroffen, der zur
Vermeidung von Parksuchverkehr im 0Ostlichen Ortskern in seiner Kapazitat reduziert oder ganzlich
entfallen sollte. MaRgebendes Element in diesem Szenario ist daher der GroRparkplatz an der
Strandstrafe, der als Auffangparkplatz mit Wechselmoglichkeiten zu alternativen Verkehrsmitteln
ausgebaut werden muss.

Eine grafische Zusammenfassung des Szenario 1 ist in Anlage 2.1 dargestellt.

Das Ziel ist es, das die Tagestouristen (iber alternative Bedienformen des OPNV oder dem nicht-
motorisierten Individualverkehr zu den touristischen Einrichtungen und den Stranden gelangen. Dies
kann durch die Gestaltung einer Mobilitatsstation erfolgen, die die verschiedenen Verkehrsmittel Pkw,
Bus und Rad miteinander verkniipft.

Alternative Bedienformen des OPNV

Shuttlebus-Verbindung zwischen dem GroRRparkplatz und dem Bilker Leuchtturm, der nur auch einer
festen Route pendelt. Fiir die etwa 3,5 km lange Fahrt zwischen dem GroBparkplatz und der Bilker
Huk UGber die Strandstraffe und den Bilker Weg und eine komfortable Abwicklung der
Tourismusverkehre sollte der Einsatz mehrerer Shuttlebusse angestrebt werden. Die Anzahl ist
abhangig von der Art des Busses und den Sitzplatzzahlen. Dies kann beispielsweise erfolgen durch:

e Birgerbus als Verein, z.B. Fehmarn (Info: www.buergerbus-sh.de)

e Buchung von Liniendiensten bei Drittanbietern, z.B. Amtsbus Amt Schrevenborn

e Autonom fahrender Shuttlebus (Hinweis: Zurzeit bieten die autonom fahrenden Busse
Spitzplatze fur sechs Passagiere und einen Kinderwagen/Rollstuhl. AuRerdem ist ein
Sicherheitsbegleiter anwesend, der in Notfallsituationen eingreift. Es sind keine Anpassungen
der Infrastruktur nétig, da sich der autonom fahrende Bus mittels Sensoren im StraRenraum
orientiert. Die maximale Geschwindigkeit betrégt bei dem Elektrobus etwa 15 km/h. Es ist
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davon auszugehen, dass sich die Technik der autonom fahrenden Fahrzeuge in den
kommenden Jahren deutlich weiterentwickeln wird.)

Bedienformen im nicht motorisierten Individualverkehr

Aufgrund der 3,50 km langen Strecke bis zum Biilker Leuchturm ist ein Angebot erforderlich, dass tiber
eine alleinige fuBlaufige ErschlieBung hinausgeht. Dieses kdnnen sein:

e Fahrradverleih, auch von elektrisch unterstiitzten Radern sowie Lastenradern
o Gemeindeeigenes Angebot
o Drittanbieter, z.B. ortlicher Fahrradverleih
o Einbindung in bestehende Leihsysteme, z.B. KielRegion SprottenFlotte
e Fahrradtaxi zum Transport mehrerer Personen ggf. als Verein mit Fahrer oder Leihsystem

Etwa auf Hohe des heutigen Parkplatzes ,Surfstrand” ist die Einrichtung einer Wendemoglichkeit fir
Kraftfahrzeuge vorzusehen. Die Bilker Huk muss weiterhin flir Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung,
Lieferverkehre der Gastronomie, Rettungsfahrzeuge und Géaste der Ferienhauser erreichbar sein. Es ist
daher eine Durchfahrtsperre zu wahlen, die den allgemeinen Verkehr wirkungsvoll an der Durchfahrt
hindert, aber auf der anderen Seite das Passieren der autorisierten Fahrzeuge zulasst (z.B. elektrisch /
hydraulisch versenkbarer Poller mit Zahlencode etc.)

Die derzeitige Wegweisung zum Bilker Leuchtturm ist im Rahmen des Szenarios anzupassen. Besucher
der Bulker Huk missen bereits auf dem Anfahrtsweg auf der FérdestrafSe (K 16) darauf aufmerksam
gemacht werden, das eine Durchfahrt zu der Biilker Huk nicht moglich ist und die Abwicklung des
ruhenden Verkehrs ausschlieBlich iber den GroBparkplatz stattfinden soll (siehe Abschnitt 6.4).

Auch der nicht-motorisierte Individualverkehr (siehe Fahrradangebot) ist im Zuge dieser MaBnahme
zu starken, um weiterhin ein attraktives Ausflugsziel fiir Tagesgaste darzustellen und eine Abhangigkeit
vom OPNV-Angebot zu vermeiden. Hierzu wird die Einrichtung eines Fahrradleihsystems empfohlen
mit weiteren Stationen an den Strandabschnitten und am Bilker Leuchtturm. Um das Angebot auch
fiir Familien und dltere Menschen attraktiv zu gestalten, sollte auch die Bereitstellung von Lastenrader
und E-Fahrradern gepriift werden.

Die Uberregionale Erreichbarkeit der Gemeindeziele fiir den Tourismusverkehr stellt die Kieler
Verkehrsgesellschaft (KVG) sicher. Fiir eine bessere Vernetzung der Mobilitditsangebote in der
Gemeinde sollte langfristig die Verlegung der Endhaltestelle oder die Einrichtung einer zuséatzlichen
Haltestelle auf dem GroRparkplatz angestrebt werden. So kdnnen Touristen mit dem Bus der KVG zum
Auffangparkplatz fahren und von dort mit dem Shuttlebus oder dem Angebot des nicht-motorisierten
Individualverkehrs weiter ins Gemeindegebiet gelangen. Bei Bedarf kann diese Mobilitdtsstation
jederzeit um weitere Angebote erweitert werden. Die Bedienung der bestehenden Bushaltestellen
sollten zum Erhalt der Angebotsqualitdt fur die Strander Blrger und Biirgerinnen auch weiterhin

vorgenommen werden.

Durch die Uberwiegende Freihaltung des Biilker Weges von Kfz-Verkehr im Bereich zwischen der
Wohnbebauung und dem Leuchtturm, kann dieser Bereich fiir den nicht-motorisierten Verkehr

Ortsentwicklungskonzept Strande - integriertes Verkehrskonzept

www.@.sh



5 Biilker Huk - Szenarien Seite 15

attraktiver gestaltet werden. Insbesondere im noérdlichen Bereich kann der derzeit durch eine
Leitplanke abgetrennte, unkomfortable Gehweg durch eine Mischverkehrsflache ersetzt werden. Die
Steigerung der Aufenthaltsqualitdit kann durch Verweilmoglichkeiten (Bdnke) oder kurzweilige
Attraktionen erreicht werden. Mit Hilfe eines ebenmafigen Untergrundes wird sowohl der Komfort im
Radverkehr gestarkt, als auch die Befahrbarkeit mit Kinderwagen, Bollerwagen etc. verbessert.

Von einer zeitlichen Begrenzung der Sperrung auf bestimmte Monate oder einzelne Wochentage wird
in diesem Szenario abgeraten, um den Durchgangsverkehr zu der Biilker Huk zu jeder Zeit vollkommen
ausschlieBen zu kénnen.

Zustandig fur die bauliche Sperrung und eine notwendige vorauszugehende Umwidmung gemaR dem
Straflen- und Wegegesetz, StrWG [6] des Streckenabschnittes ist die Gemeinde Strande. Fiir das dafiir
vorgesehene férmliche Verfahren wird eine anwaltliche Begleitung empfohlen.

Die Einrichtung einer Wendemoglichkeit anstelle des heutigen Parkplatzes , Surfstrand” inklusive der
Anordnung eines absoluten Haltverbotes obliegt ebenfalls der Gemeinde.

5.2 Biilker Huk Szenario 2: Gebiihrenpflicht Biilker Weg

Das zweite Szenario beschreibt die geblhrenpflichtige Durchfahrt im 6stlichen Bereich des Blilker
Weges zwischen dem Parkplatz ,Surfstrand” und der Biilker Huk. Die grafische Zusammenfassung ist
die Anlage 2.2 dargestellt.

Mit eine Schrankenanlage auf Hohe des Parkplatzes ,Surfstrand” wird dabei ein Parkticket geldst,
welches auf dem neu gestalteten Parkplatz an der Biilker Huk bezahlt wird. Um ein Parken am
StraRenrand in der ZufahrtstralRe bis zu der Bllker Huk zu vermeiden, sind Barrieren im Seitenraum
(z.B. Findlinge) vorzusehen. Vor der Schrankenanlage ist die Einrichtung einer Wendeanlage mit einem
absoluten Haltverbot notwendig. Fir die Gaste der Gastronomie und die Bewohner der Ferienhauser
kann eine Kostenreduzierung oder Kostenerstattung geltend gemacht werden. Je hoher die
Preisdifferenz zwischen dem GroBparkplatz und der Bilker Huk gestaltet wird, desto unattraktiver wird
die geblihrenpflichtige Durchfahrt.

Wie auch in Szenario 1 wird bei diesem Szenario der Ausbau des GroRparkplatzes im Zuge der
Strandstrafse empfohlen. Zusatzlich ist auch hier die Einrichtung alternativer Bediensysteme fiir den
Tourismusverkehr wie die oben beschriebene Mobilitatsstation sinnvoll, um die Attraktivitat der
Nutzung des GroRparkplatzes zu steigern.

Mit einer Verringerung des Kfz-Verkehrs im 0&stlichen Bereich des Biilker Weges kann die
Aufenthaltsqualitat des Streckenabschnittes auch hier deutlich erhoht werden. Qualitatssteigernde
Malnahmen werden empfohlen.

Damit keine Tourismusverkehre unbeabsichtigt oder erfolglos aufgrund eines vollbelegten Parkplatzes
an der Biilker Huk in das Gemeindegebiet fahren, wird in diesem Szenario am Ortseingang ein
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dynamisches Parkleitsystem mit Anzeige der verflgbaren Parkstidnde notwendig. Mit diesem ist
ebenfalls das differenzierte Preisgeflige zwischen den unterschiedlichen Parkpldtzen den Nutzern
darzulegen, um diese bevorzugt auf den GroBparkplatz zu lenken.

5.3 Biilker Huk Szenario 3: ErschliefSungsstrafSe zum Biilker Leuchtturm

In dem dritten Szenario wird der Neubau einer ErschlieBungsstraRe zum Biilker Leuchtturm aulRerhalb
der Ortslage vorgesehen. Sie soll unter Einbeziehung der Zufahrtstralle des Klarwerks sowie dessen
Feuerwehrzufahrt vom Biilker Weg eine Verbindung zu der Bilker Huk schaffen. Eine grafische
Darstellung der Malnahmen ist in Anlage 2.3 vorhanden.

Die daflir vorgesehene WerkstrafSe ist bereits heute in groRen Teilen vorhanden und erschliel3t das
Klarwerk Bilk an die Stohler LandstrafSe (K 16). Der Knotenpunkt an der Stohler Landstrafie (K 16)
befindet sich etwa einen Kilometer nérdlich des Kreisverkehres FérdestrafSe (K 16) / Ddnischenhagener
Strafle. Die Durchfahrt der ErschlieBungsstralle zum Klarwerk ist derzeit nur fiir den Betriebs- und
Versorgungsdienst zuldssig. Hier werden gegebenenfalls eine Eigentumsiibertragung sowie eine
Umwidmung zu Gunsten der Allgemeinheit erforderlich.

Das Grundstiick der Kldranlage kann von allgemeinen Verkehren nicht befahren werden, so dass der
Neubau einer Umfahrung des Betriebsgeldandes siidlich des Klarwerkes notwendig ist. Die vorhandene
WerkstrafSe ist 5,50 bis 6,00 m breit und somit fiir den Begegnungsfall zweier Kfz geeignet. Auch die
heutige Feuerwehrzufahrt lasst mit ca. 4,75 m einen Begegnungsfall zweier Pkw zu. Am Bilker
Leuchtturm wird in dem Zuge ein eigenstandiger Parkplatz errichtet, um das StraBenrandparken auf
diesen zu verlagern und den StraRenraum aufzuwerten.

Der Biilker Weg kann daraufhin fiir den Kfz-Verkehr gesperrt und fiir den nicht-motorisierten Verkehr
qualitativ aufgewertet werden.

Von einer EinbahnstraRenregelung tber die ErschlieRungsstralRe des Klarwerkes und den Biilker Weg /
Ddnischenhagener Strafse wird abgeraten, um eine Freihaltung des Gemeindegebietes vom
Tourismusverkehr zu erreichen.

Eine eindeutige Beschilderung an den ZufahrtsstralRen ins Gemeindegebiet ist notwendig, um den
Quell- und Zielverkehr zu lenken.

Zur Erlangung des Baurechts fiir die Erweiterung der ErschlieBungsstrale ist ein
planfeststellungsersetzender Bebauungsplan notwendig. Aufgrund der Wegefiihrung durch ein
Landschaftsschutzgebiet kann es im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zu komplexen
Abwagungen kommen. Die Zustdndigkeit liegt hier bei der Gemeinde Strande. Ist die vorhandene
ErschlieBungsstraBe nicht im Eigentum der Gemeinde, so sind Wegerechte oder der Ankauf der
Flachen durch die Gemeinde notwendig. Abgeleitet aus dhnlichen Projekten belaufen sich die Kosten
inklusive Planungskosten fiir den Neubau von rund 700 m StraRe auf etwa 700.000 € - 900.000 € brutto.
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5.4 Gegeniiberstellung und Abwdgung

In der folgenden Tabelle werden die Vor- und Nachteile der verschiedenen Szenarien dargestellt.

Tabelle 5.1: Gegeniiberstellung Szenarien Biilker Huk

Szenario Vorteile Nachteile
umfassende Vemeidung von hohe Investitionskosten (alternative
Durchgangsverkehren Bedienformen)
i kein Parksuchverkehr Betriebskosten (Shuttlebus)
Szenario 1 -
Vollsperrung Biilker |6stl. Bllker Weg frei von Kfz- Sonderregelungen fiir Feriengdste,
Weg Verkehr, Attraktivitatssteigerung Lieferverkehr etc.

Wohnmobilparkplatz Biilker Huk
nicht moglich

keine umfassende Vermeidung von

reduzierter Durchgangsverkehr
E Tourismusverkehren moglich

Szenario 2 - — —
Gebiihrenpflicht  |reduzierter Parksuchverkehr makRige IhVEStltl?nSkOSten
Biilker Weg (alternative Bedienformen)
Wohnmobilparkplatz Bilker Huk
méglich parkplatz Betriebskosten (Shuttlebus)
mfassende Vemeidung von
;urchgangsverkeh:“elr: v hohe Investitionskosten (StraRenbau)
kein Parksuchverkehr komplexes Genehmigungsverfahren
Szenario 3 - gute Erreichbarkeit Biilker Huk durch
Konflikt Landschaftschutzgebiet
ErschlieBungsstraBe |Kfz-Verkehr I BB ez =
Biilker Huk

ostl. Bulker Weg frei von Kfz-
Verkehr, Attraktivitatssteigerung

Wohnmobilparkplatz Biilker Huk
moglich

Alle Szenarien erreichen das Ziel der Verringerung bzw. Vermeidung des Durchgangsverkehres in der
Ortslage. In den Szenarien 1 und 3 ist eine anndhernd vollstdndige Vermeidung moglich. In Szenario 2
durchqueren nur noch Gaste den Ort, die bereit sind fir die Durchfahrt zu der Biilker Huk eine héhere
Parkgebiihr zu bezahlen.

Gleichermallen sind alle Szenarien von hohen Investitions- und Betriebskosten geprdgt. In den
Szenarien 1 und 2 beziehen diese sich auf die Abwicklung der Verkehre von dem GroBparkplatz. Bei
dem Szenario 2 kann das Angebot alternativer Bedienformen etwas geringer ausfallen als in Szenario
1, da die Durchfahrt zu der Billker Huk theoretisch moglich ist. Das Szenario 3 bedarf den Bau einer
neuen Strale und eines Parkplatzes an der Biilker Huk sowie deren Unterhalt.

Bestehende offentliche Verkehrsflachen stehen grundsatzlich dem Gemeingebrauch zur Verfiigung.
Eine vollstdandige Sperrung des Biilker Weges stellt somit eine Einschrankung des Rechtes zur Kfz-
Nutzung dar. Die Anlage einer zusatzlichen Strafle zur ErschlieBung der Bilker Huk ist grundsatzlich
moglich, allerdings aus Landschaftsschutzgriinden (insb. da es eine weitere bereits vorhandene
Verbindung gibt) bedenklich.

Es wird daher das Szenario 2 zur Vermeidung eines GroRteils des Durchgangsverkehrs empfohlen,
ohne das Nutzungsrecht des Gemeingebrauchs einzuschranken.
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6 Ruhender Verkehr

Ein weiteres Ziel des Ortsentwicklungskonzeptes ist eine Neuordnung des ruhenden Verkehres
innerhalb des Gemeindegebietes. An sonnigen Wochenend- oder Ferientagen werden die
WohnstraBen haufig von ortsfremden Tagestouristen beparkt. Der Parkraum fiir Anwohner ist
daraufhin begrenzt und es kommt teilweise zu einer Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit (bspw.
durch Versperrung von Rettungswegen).

Es werden im Folgenden drei Szenarien fiir eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs entwickelt, die
allesamt auf die Reduzierung des ruhenden Verkehrs und des Parksuchverkehrs im Gemeindegebiet
abzielen.

Grundlage aller Szenarien ist die Erweiterung des GroRparkplatzes im Zuge der StrandstrafSe, um die
wegfallenden Parkmaoglichkeiten im Gemeindegebiet und an der Biilker Huk zu kompensieren. Bereits
in der Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung aus dem Jahr 2003 [3] ist eine Erweiterung
thematisiert. Demnach wird eine Erweiterung um 190 bis 240 Parkplatze (je nach Szenario) empfohlen.
Entgegen den Ausfihrungen aus der Verkehrsstrukturplanung [3] wird eine Befestigung der
zusatzlichen Parkflache angeraten. Je nach Flachenverfiigbarkeit sollten so viele Parkpldtze wie
moglich hergestellt werden. Die Nutzung sollte moglichst kostenlos zur Verfligung gestellt werden, um
eine attraktive Alternative fir das Parken innerhalb der Gemeinde zu schaffen. Fiir eine genauere
Betrachtung ist eine Detailplanung erforderlich, die ebenso Flachen fir die alternativen Bedienformen
(Mobilitatsstation) und fuBlaufige Anbindungen zum Durchgang zur Promenade beriicksichtigen.

In Anlehnung an ein Projekt in der Stadt Husum werden die Herstellkosten fiir eine 9.500 m? groRe
Erweiterungsflache mit asphaltierten Fahrgassen und Parkstanden mit Schottertragschicht auf etwa
855.000 € brutto geschatzt.

TIT T VT TR TS

—» Hersbsalzung der gelanrenen c«mlwlmll

sowle Sinallderen des Elrfatvtacersich
In dle Tempo 30-Zone

Bild 6.1: Erweiterung Grofsparkplatz gem. Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung
(Haase+Reimer) 2003
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6.1 Szenario A: Haltverbotszone gem. VZ 290.1

Mit einer Haltverbotszone gemaR dem Verkehrszeichen 290.1 der Strafsenverkehrsordnung, StVO 2013
[7] wird das Parken am StraBenrand im gesamten Gemeindekerngebiet untersagt. Lediglich auf den
offentlichen Parkplatzen kann demnach weiterhin geparkt werden. Durch eine Geblihrenstaffelung
mit hoheren Geblihren im Ortskern, im Gegensatz zu niedrigpreiseigen oder kostenlosen Parken auf
dem GroRparkplatz soll ein Anreiz fir das dortige Parken geschaffen werden.

Von den sieben 6ffentlichen Parkpldtzen sind innerhalb eines Umreis von 300 m (entspricht 5 Min.
FuRweg) samtliche Wohneinheiten im Gemeindekern zuganglich. Es besteht somit eine angemessene
Erreichbarkeit aller Wohneinheiten von den 6ffentlichen Parkplatzen aus.

300 m Radius
(5 Min FuBweg)

Bild 6.2: Umkreisdarstellung 6ffentl. Parkpldtze

Um das Parken fiir Bewohner in den Wohnstralen weiterhin zu gestatten, ist dann der Zusatz
»Bewohner mit Parkausweis frei” erforderlich. Hierfiir ist die Ausstellung von Bewohnerparkausweisen
durch das Ordnungsamt notwendig. Gaste von Bewohnern, Kunden von Geschaften sowie Handwerker
sind von der Haltverbotszone ebenfalls betroffen und miissen entweder auf den hochpreisigen
Parkplatzen in der Gemeinde oder auf dem niedrigpreisigen/kostenfreien GroRparkplatz parken.

Auch eine zeitweise Ausweisung der Haltverbotszone gem. VZ 290.1 beispielweise an Samstagen,
Sonntagen und Feiertagen ist moglich und wiirde das Parken in den StraBenrdumen der Gemeinde
groBtenteils beheben. AuRerdem fallen die Nachteile fiir die Anwohner und deren Besucher geringer
aus und beschranken sich lediglich auf die genannten Zeitraume.

Eine eindeutige Ausweisung der Parkraumbewirtschaftung sollte bereits bei der Einfahrt in die
Gemeinde vor dem GroBRparkplatz ersichtlich sein. Nur dann kann eine Vermeidung von
Parksuchverkehren erreicht werden.

Die Anordnung einer Haltverbotszone wird durch das zustandige Ordnungsamt vorgenommen.
Aufgrund der grofRen Ausdehnung der Zone wiirde sich zusatzlich die Verkehrsaufsicht des Kreises mit
der Anordnung befassen.
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6.2 Szenario B: Parkraumbewirtschaftungszone gem. VZ 314.1

In dem Szenario B ist, im Gegensatz zu Szenario A, das Parken im gesamten Gemeindekern
(StraRenrand  und  ausgewiesene  Parkplatze) erlaubt. Allerdings  beinhaltet eine
Parkraumbewirtschaftungszone das entgeltliche Abstellen des Fahrzeuges in der gesamten Zone. Um
auch hier einen Anreiz zur Nutzung des Grol3parkplatzes zu schaffen, werden eine hochpreisige
Ausweisung in den Wohnstralen und eine niedrigpreisige/kostenfreie Ausweisung auf dem
GroBparkplatz empfohlen.

Der Vorteil der Parkrumbewirtschaftungszone besteht darin, dass auch Gaste von Anwohnern, Kunden
von Geschaften und Handwerker mit einem Parkschein nahe des Ziels parken koénnen. Eine
Positivbeschilderung wird dabei in der Regel eher angenommen, als ein Verbot.

Auch in diesem Szenario ist eine Ausweisung an bestimmten Wochentagen oder Zeitbereichen
moglich. Eine friihzeitige Erkennbarkeit fiir den Nutzer inkl. des erhobenen Entgeltes sollte auch hier
schon vor der Zufahrt zum GroRparkplatz gegeben sein. Um ein kostenfreies Parken der Bewohner in
den WohnstraRen zu ermdglichen, ist der Zusatz ,,Bewohner mit Parkausweis frei” moglich. Hierfir ist
die Ausstellung von Bewohnerparkausweisen durch das Ordnungsamt notwendig.

Folgendes Verkehrszeichen 314.1 beschreibt die Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftungszone, in
der die Bewirtschaftung mittels Parkschein durchgefiihrt wird. Das Ordnungsamt ist fiir die Einrichtung
der Bewirtschaftungszone und die Anordnung der Verkehrszeichen zustandig. Es ist weiterhin
notwendig in den StraBenraumen in sichtbarer Entfernung Parkscheinautomaten zu installieren.

ZONE

mit
Parkschein

Bild 6.3: VZ 314.1 gem. StVO (Parkraumbewirtschaftungszone)

6.3 Szenario C: Anliegerstrafien fiir alle Stichstraf3en

Mit dem Szenario C werden die Stichstralen der Gemeinde als AnliegerstraRen ausgewiesen, womit
die Befahrung und somit auch das Parken nur noch Personen gestattet ist, die in eine direkte Beziehung
zu einem der dort anliegenden Grundstiicke treten mochte. Darin eingeschlossen sind
Geschaftskunden, Besucher und Handwerker, jedoch nicht Strandbesucher. Radfahrern sollte
grundsatzlich auch ohne Anliegen die Durchfahrt gestattet werden.

Die StralRenzlige Ddnischenhagener Strafse, DorfstrafSe, Strandstrafe, Klaus-Groth-Straf3e sowie Blilker
Weg werden von dieser Regelung ausgenommen, um eine Erreichbarkeit der o6ffentlichen,
bewirtschafteten Parkpldtze und eine Durchlassigkeit des Netzes zu gewiéhrleisten. In den
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StralRenziigen ist die Ausweisung von Haltverboten gem. VZ 283 oder eine Parkraumbewirtschaftung
moglich.

Fir die verkehrliche Anordnung der AnliegerstralRen ist die Verkehrsaufsicht des Kreises zustandig. Es
ist in diesem Zuge zu priifen, ob der Gemeingebrauch der StraBen eingeschrankt wird. In diesen Fall ist
eine Umwidmung gemaR des Strafien- und Wegegesetzes des Landes Schleswig-Holstein, StrWG S-H
[6] notwendig. Fir Widmungen ist gemaR § 6 StrWG [6] der StraRenbaulasttrager, in diesem Fall die
Gemeinde Strande, zustandig.

Das folgende Bild zeigt die zur Ausweisung als Anliegerstrallen empfohlenen Stichstrallen sowie das zu
verwendende Verkehrszeichen VZ 250 i.V.m dem Zusatzzeichen 1020-12:

== Anliegerstralien |

ﬁ;&d @  offentl. Parkplatze |

frei

¢
K16

Bild 6.4: Ausdehnung der Bereiche der AnliegerstrafSen

Die Sperrung eines StraBenzuges mit einer Freigabe fiir Anlieger, Lieferverkehr und Radverkehr besteht
im Gemeindegebiet bereits im Ostlichen Abschnitt der StrandstrafSe. Die eindeutige Freigabe fir
Lieferverkehre wiére bei dieser vorhandenen Anordnung nicht notwendig, da es sich hierbei um
Anlieger handelt (direkter Bezug zu einem der anliegenden Grundstiicke).

Die Herstellkosten belaufen sich bei 16 notwendigen Verkehrszeichen auf etwa 7.000 € brutto.
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6.4 Parkleitsystem

Ziel eines Parkleitsystems und der Anderung der Wegweisung ist die Reduzierung des
Parksuchverkehrs innerhalb des Gemeindegebietes. Der Umfang, die Gestaltung sowie die Standorte
hiangen malgebend von dem gewadhlten Szenario zur ErschlieBung der Biilker Huk sowie der
Organisation des ruhenden Verkehrs ab.

Unabhangig von dem gewadhlten Szenario ist ein Beginn der Wegweisung an den Kreisstrafien K 16 und
K 18 vor der Einfahrt in die Gemeinde notwendig. Der ortsfremde Touristenverkehr wird hier bereits
auf die Wegewahl vorbereitet. Eine Ausweisung des Weges zum Bilker Leuchtturm und zum
GroBparkplatz ist hier angeraten. Nach der Einfahrt in die Strandstrafie, noch vor der Zufahrt zum
GroBparkplatz, sollte die Verfligbarkeit und die Bepreisung von Parkpldtzen in dem Gemeindekern, an
der Bulker Huk sowie auf dem GroRparkplatz deutlich gemacht werden. Eine kostenfreie Nutzung des
GroBparkplatzes und zeitgleich eine hohe Parkgebiihr innerhalb der Gemeinde erzielen die hochste
Akzeptanz des GroRparkplatzes und verringern somit den Parksuchverkehr in der Gemeinde am
effektivsten.

Mit einem dynamischen Parkleitsystem werden schon bei der Einfahrt in das Gemeindegebiet die
Anzahl der freien Parkplatze visualisiert. Insbesondere bei dem Szenario 2 der Bilker Huk
(gebuhrenpflichtige Durchfahrt) ist eine dynamische Anzeige der freien Parkplatze an der Bilker Huk
und auf dem GroBparkplatz erforderlich, um das Einfahren in die Gemeinde bei einer vollstandigen
Auslastung des Parkplatzes an der Blilker Huk zu vermeiden.

Das folgende Bild 6.5 zeigt die mogliche Gestaltung eines Wegweisers des Parkleitsystems. Grundlage
ist das Szenario 2 (gebuhrenpflichtige Durchfahrt Bilker Weg) sowie das Szenario B oder C
(Parkraumbewirtschaftungszone oder AnliegerstralRen). Dieser Teil des Parkleitsystems zeigt die
Wegweisung zu den gemeindlichen Zielen an dem Knotenpunkt Férdestrafie (K 16) / StrandstrafSe in
Fahrtrichtung Norden.

4\ Blilker Leuchtturm
XXX freie Platze
3 € / Stunde
GroRparkplatz
Mfreie Platze 9
kostenfrei

Ortsbereich 9

3 €/ Stunde

Bild 6.5: Beispiel fiir eine Beschilderung im Parkleitsystem

Die Planung eines detaillierten Parkleitsystems ist erst nach der Entscheidung tiber die Szenarien der
Biilker Huk und des ruhenden Verkehrs moglich. Erst dann kénnen der Umfang und somit auch der
Herstellkosten fur die Gemeinde bestimmt werden. Derzeit ist eine pauschale Aussage liber den
finanziellen Aufwand nicht moglich.
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6.5 Gegeniiberstellung und Abwdgung

Die folgende Tabelle zeigt die Vor- und Nachteile der verschiedenen Szenarien:

Tabelle 6.1: Gegeniiberstellung Szenarien ruhender Verkehr

Szenario Vorteile Nachteile

kein ortsfremder ruhender Verkehr auch B"esuch"er der B.ewo.hner und
Geschafte kdnnen nicht in den
GemeindestraBen parken
Sonderparkrechte fir Bewohner sind
nur mit Bewohner-parkausweisen
moglich

groRe Ausdehnung der Zone
erfordert die Zustimmung der
Verkehrsaufsicht

in den Gemeindestrallen

Szenario A - ruhender Verkehr findet nur
Haltverbotszone |[geordnet auf Parkplatzen

weniger ortsfremder ruhender hohe Investitions- und
Szenario B Verkehr in den GemeindestralRen, da |Betriebskosten der zahlreichen
hochpreisig bewirtschaftet Parkscheinautomaten

Parkraumbewirt-
schaftungszone Besucher der Bewohner und
Geschéfte konnen in
GemeindestraRen parken

regelmaRige Kontrollen durch
Ordnungsamt notwendig

kein ortsfremder Park- oder Nutzungsrecht der Allgemeinheit
Parksuchverkehr in den wird eingeschrankt - ggf.
Wohnstrallen Umwidmung notwendig
Szenario C -
. Bewohner und deren Besucher regelmaRige Kontrollen durch
AnliegerstralRen . .
parken kostenfrei Ordnungsamt notwendig

geringer Einrichtungsaufwand
keine formelle Kennzeichnung von
Bewohnerfahrzeugen notig

Das Szenario der Haltverbotszone schrankt die Nutzungsqualitat der Bewohner teilweise ein, da auch
deren Besuch, Handwerker etc. nicht in den StraRenziigen parken diirfen. Die StraBenverkehrsaufsicht
des Kreises wiirde aufgrund der groBen Ausdehnung die Anordnung der Haltverbotszone fiir die
gesamte Ortslage genauer prifen und bewertet dieses Szenario nach erfolgter Riicksprache als
unglinstig.

Es werden somit das Szenario B oder Szenario C empfohlen. Das Szenario C bietet dabei den Vorteil,
dass die WohnstraBen frei von jeglichem Parksuchverkehr gehalten werden kénnen und keine
Nachteile fiir die Bewohner und deren Besucher entstehen. Die Ausweisung ist auBerdem
vergleichsweise einfach und kostenglinstig mit der Aufstellung von Verkehrszeichen an den
betreffenden Stichstralen umsetzbar. Das Szenario C bietet somit die ausschlaggebenden Vorteile.
Dieses Szenario bendtigt jedoch die verkehrsrechtliche Anordnung durch die StraRenverkehrsbehérde
des Kreises. Daher sollte die Wirksamkeit zunachst im Rahmen eines Verkehrsversuchs fiir einen zuvor
definierten Zeitraum erfolgen, um den Nutzen der MaRnahme zu erproben.
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7 Zusammenfassung und Empfehlung

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Strande plant die Weiterentwicklung des Ortskernes im Rahmen eines
Ortsentwicklungskonzeptes. Die verkehrliche Betrachtung und Beurteilung stellt dabei einen wichtigen
Baustein dar.

Mit der Biilker Huk, dem Biilker Leuchtturm und der Gastronomie besteht Ostlich des Ortskerns ein
attraktives Ausflugsziel fir Tagestouristen. Die einzige Anbindung an die Biilker Huk besteht durch das
innergemeindliche Streckennetz von Strande, wodurch dieses insbesondere an Wochenendtagen im
Sommer durch den Tourismusverkehr gepragt wird. Fir die Strander Bewohner stellen diese Verkehre
eine deutliche Belastung dar, so dass sie eine Verringerung der Tourismusverkehre im Streckennetz
wiinschen.

Zusatzlich wird der GroRparkplatz im Zuge der Strandstrafie fir den ruhenden Verkehr nur
unzureichend angenommen. An Wochenendtagen mit gutem Wetter kommt es daher vermehrt zu
parkenden Fahrzeugen im innergemeindlichen Strallennetz sowie zu Parksuchverkehr. Auch hier wird
von den Bewohnern eine Entlastung in den WohnstraRen gewtinscht.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes wurde das vorhandene Streckennetz untersucht und MalRnahmen
zur Mangelbeseitigung dargestellt. Zur Vermeidung von Tourismusverkehr wurden verschiedene
Szenarien beschrieben, die allesamt auf eine Verkehrsmengenreduzierung in der Gemeinde abzielen.

Allgemeine verkehrliche MaRhahmen

Die MaBBnahmen der im Jahr 2003 erstellten Verkehrswege- und Verkehrsstrukturplanung [3] werden
aus gutachterlicher Sicht als weiterhin giiltig angesehen und zur Umsetzung empfohlen. Besonders
hervorzuheben sind hierbei die folgenden Punkte.

Eine Umgestaltung der Knotenpunkte Ddnischenhagener Strafe / Bernstorffweg und
Ddnischenhagener Straf3e / Dorfstrafse wird zur Verdeutlichung der Vorfahrtregelung und somit einer
Erhohung der Verkehrssicherheit empfohlen.

Die barrierefreie Gestaltung der StraRenrdume sollte bei SanierungsmaBnahmen stets beachtet
werden. Insbesondere werden hier die barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen, fehlende
Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen sowie die mangelhafte Qualitat der Bodenbeldge genannt.

Fiir eine Verbesserung der fulllaufigen Anbindung des GroBparkplatzes im Zuge der StrandstrafSe wird
eine durchgdngige und attraktivere Wegeflihrung am Yachthafen angeraten. Hierzu wird eine
Erweiterung des Steges zum Strand empfohlen.
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Bulker Huk - Szenarien

Das erste Szenario beschreibt eine vollstdndige Sperrung des Ostlichen Biilker Weges fiir den Kfz-
Verkehr und einen Ausbau des GroRparkplatzes als Maximalvariante. In diesem Zuge wird eine
Freihaltung des Ortskerns von durchfahrenden Tourismusverkehren erzielt. Die Abwicklung der
Tourismusverkehre zu der Bilker Huk wird hier ausgehend vom GroRparkplatz (ber eine
Mobilitatsstation mit alternativen Bedienformen (Shuttlebus, ggf. autonom fahrend) sowie einem
Angebot auf Basis des Radverkehrs abgewickelt. In diesem Zusammenhang ist eine Aufwertung des
Blilker Weges zugunsten der Aufenthaltsqualitat zu empfehlen.

Das zweite Szenario beschreibt die geblhrenpflichtige Durchfahrt durch den 6stlichen Teil des Biilker
Weges und eine zeitgleiche Erweiterung des Grol3parkplatzes. Auch hier sollte die Einrichtung der
Mobilitatsstation zur Abwicklung der Tourismusverkehre angestrebt werden.

In dem dritten Szenario wird die vorhandene Werksstrafie zum Klarwerk Biilk fir die Allgemeinheit
freigegeben und mit einer neu zu bauenden Umfahrung des Betriebsgeldndes an die Bilker Huk
angeschlossen. Der Ortskern wird somit vom durchfahrenden Tourismusverkehr freigehalten.

Organisation ruhender Verkehr

Fiir die Organisation des ruhenden Verkehres werden ebenfalls Szenarien zur Neuordnung entwickelt.

In dem Szenario A wird das gesamte Gemeindegebiet als Haltverbotszone gemald VZ 290 ausgewiesen.
Es kann somit lediglich auf den bewirtschafteten Parkplatzen geparkt werden. Dies gilt auch fir
Besucher von Bewohnern, Handwerkern, Geschaftskunden etc. Mit dem Zusatz ,Bewohner mit
Parkausweis frei kann das Parken fiir Bewohner weiterhin ermdoglicht werden.

Das Szenario B beschreibt eine Ausweisung des gesamten Gemeindegebietes als Parkraum-
bewirtschaftungszone gemaR VZ 314.1. Hier ist das Abstellen des Fahrzeugs in allen StralRenrdumen
durch eine Bewirtschaftung mit Parkscheinautomaten gestattet. Besucher, Handwerker,
Geschaftskunden aber auch Touristen kdnnen somit weiterhin in den WohnstraBen parken. Die
Bewirtschaftung wird aufgrund des Zieles der Freihaltung der WohnstralRen hochpreisig empfohlen.
Um das Parken fir Anwohner kostenfrei zu gestatten, ist ein Zusatzzeichen ,Bewohner mit
Parkausweis frei” moglich.

Eine Ausweisung der WohnstralRen als Anliegerstrallen ist in Szenario C beschrieben. Hier sind die
Bewohner und alle Personen, die mit einem der anliegenden Grundstiicke in eine Beziehung treten
wollen, berechtigt in diese StraBen einzufahren und dort zu parken. Allen anderen (Tourismusverkehr)
ist die Einfahrt verboten. Fir eine Erleichterung der Kontrolle werden hier formlose Parkausweise
vorgeschlagen, die von der Gemeinde fiir Anwohner und deren Besucher ausgestellt werden.
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7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht werden im Allgemeinen die Umgestaltung der Knotenpunkte
Ddnischenhagener Strafle / Bernstorffweg sowie Ddnischenhagener Strafle / Dorfstrafse zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit empfohlen.

Eine attraktive fullaufige Gestaltung der FuBRwegeverbindung zwischen dem GrolRparkplatz und dem
Strand erhoht die Aufenthaltsqualitdt und tragt zur Nutzung des GroRparkplatzes bei. Es wird daher
eine Wegeverbindung entlang des Yachthafens und eine Erweiterung des Steges zum Strand als
Lickenschluss empfohlen.

Zur Vermeidung von touristischem Durchgangsverkehr zu der Biilker Huk wird das Szenario 2 mit einer
gebihrenpflichtigen Durchfahrt des Biilker Weges angeraten. Dazu ist eine Erweiterung des
GroBparkplatzes notwendig. Zur Abwicklung der touristischen Verkehre im Gemeindegebiet wird die
Einrichtung einer Mobilitdtsstation zur Verknipfung verschiedener Mobilitatsangebote (Kfz - Bus -
Fahrrad) auf dem GroRparkplatz empfohlen. Diese umfassen alternative Bedienformen zum Beispiel in
Form eines Shuttlebusses (ggf. autonom fahrend) und ein Angebot basierend auf Radverkehr (z.B.
Fahrradleihsystem).

Als zu empfehlendes Szenario zur Organisation des ruhenden Verkehres wird das Szenario C
(AnliegerstraBen) gesehen. Die Wohnstraen kdnnen hier mit geringen finanziellen Aufwand von
touristischem ruhendem Verkehr freigehalten werden. Die Wirksamkeit dieser Mallnahme kann im
Rahmen eines Verkehrsversuchs erprobt werden. Hier wird ein Zeitraum von mindestens Anfang April
bis Ende Oktober empfohlen, um sowohl die Dauer der Osterferien, als auch der Herbstferien mit
abzudecken. Der Verkehrsversuch sollte durch Beobachtungen begleitet werden. Den Bewohnern
sollte dabei die Moglichkeit zur Beteiligung und Berichterstattung gegeben werden.

Die verkehrsrechtlichen EinzelmaRnahmen sind durch die Verkehrsaufsicht bzw. im ruhenden Verkehr
durch das Ordnungsamt anzuordnen. Fir den Sachverhalt der gegebenenfalls notwendigen
Umwidmung von StralRen sind eine enge Abstimmung mit der StralRenverkehrsaufsicht sowie eine
verwaltungsrechtliche Beratung zu empfehlen. Diese Leistung kann nicht im Rahmen des
Verkehrskonzeptes erbracht werden.

Neuminster, den 26.02.2020

gez. gez.
i.A. Annedore Lafrentz ppa. Michael Hinz
Bachelor of Science Dipl.-Ing. (FH)
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Biilker Huk - Szenario 1:
Vollstindige Sperrung
Biilker Weg

gE——
Nyisple 42l CL

- Anderung Wegweisung Leuchtturm

- Erweiterung Grolparkplatz

- alternative Bedienformen z.B.
Shuttlebus / autonom fahrender Bus

-Verlegung Endhaltestelle KVG

- Aufhebung Parkplatz Surfstrand
- Sperrung Bilker Weg

(nur Anlieferung)
- Neugliederung Verkehrsflachen
- Erh6hung Aufenthaltsqualitat

o . frei
- Fahrradleihsystem

Huk

- Veranderung ruhender Verkehr
in der Ortslage

! - Fahrrad: 3,3 km = 10 Min.
frel - Kfz: 3,5 km = 9 Min.
L y, - Shutte (autonom):
2 3,5 km = 14 Min.
6‘5«, &
el
E':- o 'F‘%,o
%"’ S 4L 94,1(,.?5; z
ganischenhagener. Stralie - =~ .
- g -
£ Vorteile:
[ i = A - kein Durchgangsverkehr / weniger
% ¥ 4 Parksuchverkehr
K18
< e Nachteile:
o
\‘t"\

Grol3parkplatz bis Leuchtturm
- FuBweg: 3,4 km = 41 Min.

(GroBparkplatz und Shuttlebus)

&

- hohe Investitions- und Unterhaltungskosten

- kein Wohnmobilparkplatz Bulker Huk

(c) 2018 Open Database License (ODbL)
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Biilker Huk - Szenario 2:
Gebiihrenpflicht Biilker Weg

-

" I
Bulker Leuchtturm
Hailk
P Huk 7
- Klaranlage

Biilk &
2

- Bau eines Parkplatzes in
Leuchtturmnéhe

- beschrankte Zufahrt Parkplatz
(gebuhrenpflichtig)

- Kostenreduzierung fiir Besucher
Gastronomie

- Neugliederung Verkehrsflache

- Erhdhung Aufenthaltsqualitét

-

- Anderung Wegweisung Leuchtturm
- Erweiterung Grol3parkplatz
- erganzender Shuttlebus mdglich
-Verlegung Endhaltestelle KVG
- Fahrradleihsystem
- Veranderung ruhender Verkehr

in der Ortslage

By
%
P
s
o

- Einrichtung Wendeanlange
- dynamisches Parkleitsystem
- Fahrradleihsystem mdglich

Vorteile:

- weniger Verkehr Richtung Bilker Huk
- kein Parksuchverkehr
- Wohnmobilparkplatz Bilker Huk

Nachteile:
- keine umfassende Vermeidung von

Tourismusverkehren
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Biilker Huk - Szenario 3:

- Bau einer Strafe zum Biiker] ik
: Leuchtturm gl
ErscljlleﬁungsstrafSe zum - Bau eines Parkplatzes u E y
Biilker Leuchtturm

- Offnung der Zufahrtsstralie
zum Klarwerk (derzeit

in Leuchtturmnahe [

Bler WeR

- Sperrung des Biilker Weges
- Neugliederung Verkehrsflache
- Erhéhung Aufenthaltsqualitat

Durchfahrt verboten) o &
- Anpassung Wegweisung & o
Leuchtturm
m% . + %("% & & beauftragt durch:
?r;k , 2 7 Gemeinde Strande
E ﬂ_ghe_wmrmrm____f i o 2 § ( _ iiber Amt Danischenhagen
S 1;'%" g M ) Sturenhagener Weg 14
i - kein Durchgangsverkehr zum Bulker Huk = 24229 Dinischhagen
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- Wohnmobilparkplatz Biilker Huk e ccen o verKme. Koo
K18 INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
q, INGENIEURE KRUGER & KOY
< SN Nachteile: s <
& et - hohe Investitions- und Unterhaltungskosten ety « oo 7
- iranasn S - komp_lexes Genehmlgungsveﬁ_ahren Ortsentwicklungskonzept Strande
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J
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